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e Extrem leicht 3000 — 3200 g je nach
Ausstattung

. I\/Iodern‘es Design
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* Knackiges Haubendesign in verschiedenen
Farben lackiert ( rot, blau, grin, gelb, weil})

 Haubenklipp sichert zuverlassig die Haube vor
L6sen durch hohe Krafte oder Vibrationen

PV1310
X50 FRP Canopy (Red)

PV1310-L
X50 FRP Canopy (Blue)

PV1310-G r
X50 FRP Canopy (Green) o S

P pvaz1o-w
X50 FRP Canopy (Unpainted White)
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* Ansprechende Verpac

XS0

Taumelscheiben & Servoeinstellungen 1—Il_gh‘ :;: o

Wiahrend Sie die hier beschriebenen Schritte befolgen stellen Sie bitte sicher, dass zu keiner Zeit eine Funk-
tion bei Vollausschlag des jeweiligen Kniippels mechanisch anliuft. Bitte vergleichen Sie nun die Ausschlage

Ihres Helikopters mit den in der Zeichnung gezeigten um sicherzustellen, dass alle Servos und Laufrichtungen
korrekt arbeiten.

Mode 1 Mode 2 Bewegungen der Servos Einfache Uberpriifung
r Rechte Seite | Linke Seite ‘ L
Kar o3 HeEw_ e,
Roll i . ) —
il / !
== LI N U
Vorderansicht
Rechte Seite ‘ -
: G’f o
Nick fl ¥ =¥
| |
Rechte Seite
Pitch
Gas
Heck
Rechte Seite

e Sehr gute Anleitung mit vielen Tipps
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* Serien Hauptrotorblatter sind sehr gut (sehr leicht,

sehr steif, benotigen wenig Kraft und sind sehr wendig )

» Blatt-caddy driickt durch spezielle Aufnahme nicht mehr auf
Heckrotorgestange
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* Perfekte Leltungsverlegung im Chassis moglich




Titan X50 “%

« Rotorkopf vorlaufend angesteuert (sehr gutes
Einrastverhalten, liegt ,,knackig® am Knuppel,
aggressives Stoppverhalten auf Pitch )

* Sehr wendig mit 20g Paddel
e Push Pull angesteuert und CCPI\/I 1ZOGrad
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* Haupt- und Heckzahnrad in weil} und gewichtsoptimiert durch
Ausfrasungen.

* Kupplungsglocke beluftet und leicht durch Ausfrasungen
(Kupplungsklemmen wird minimiert )
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e Optimierter Kuhlluftschacht™

* Haube mit Ausschnitt vorne, ermaoglicht
Vorglihen ohne die Haube zu entfernen.
Zusatzlich bessere Motorkuhlung.

-> Easy to use
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Gesamtkonstruktion Chassis marktfuhrend. Klar
aufgebaut, leicht, steif, schwerpunktoptimiert.

Servo Ein-und Ausbau sehr leicht und schnell ( keme
Muttern notig) "

3- Ebenen fur Elektronik a
Extrem leichte Kufenblgel _ .
Tank gummigelagert .

mit gummi Rahmen
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* Kreisel kann dank genialer Chassiskonstruktion
vorne und unter der Haube montiert werden.

-> Kein Verschmutzen vom Kreisel durch
Abgase

-> Leichtere Leitungsverlegung beim Kreisel
und Heckservo
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 Power durch Redline Motor im Kit

* Redline Hi-Flow Dampfer gilt als extrem
elstungsstark besser als Muscle Pipe.

2 NEF -
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 Motortrager mit Motor, Chassis und Carbon
Bodenplatte verschraubt — erhort Steifheit
Chassis | |

e Schalterausfrasungen im Chassis



Heck
Kuge

Heck

Titan

olatthalter jeweils 3 x gelagert ( 2 x
lager und 1 x Axiallager ).

X50 ©=

olatthalter aus Aluminium

Heckriemenrolle aus Aluminium

oei hohen Drehzahlen und Belastungen keine
ozw. minimale Gefahr von wegfliegenden
Heckrotorblatthaltern
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e Heckrohrklemmung verhindert
Hmemrutschen des Heckrohres

* Heckservo vorne im Chassis ist nicht veraltete
Technik! Schwerpunktoptimiert. Das langere
und abgewinkelte Heckgestange hat minimale

Nachteile in der Gyroempfindlichkeit und das
merken nur ein Bruchteil der TOP-Piloten.
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Hoff bald Walde

fertiqg. ...



Weiter geht’s,



http://www.msc-albatros.at/home.htm

der L’Z’Z’_t:ai@ 5 0 endlich fertig...

Fiir den ersten TeSX-Einstellflug

o " o
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Ausstattung:
Futaba R 617 FS
3xFutaba 3152
Gas:Futaba 3151
Heck:
Spartan 760 mit
Savox 1257T6G
T6 Vorgliihung



